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INTRO

No other aircraft of the German Luftwaffe is so intimately connected with its rise and fall in the course of the Second World War than the Messerschmitt Bf 109. This type,
by whose evolution outlived the era in which it was conceptualized, bore the brunt of Luftwaffe duties from the opening battles of Nazi Germany through to her final
downfall. The history of the aircraft begins during 1934-35, when the Reich Ministry of Aviation formulated a requirement for the development of a single-engined
monoplane fighter. Proposals were submitted by Arado, Heinkel, Focke-Wulf and Bayerische Flugzeugwerke. The last mentioned firm featured a technical director named
Professor Willy Messerschmitt, who was riding a wave of popularity based on the success of his recent liason aircraft, the Bf 108. His goal was to conceive of an aircraft
with the best possible performance for the specified weight, size, and aerodynamic qualities. Over the subsequent months, several prototypes were built that served first
and foremost in development flights and further modifications. The aircraft was relatively small, and compared to the prevailing trends of the time, docile with revolutionary
features such as low wing design, the use of aretractable landing gear, a wing with a very narrow profile, wing slats, landing flaps, weapons firing through the prop hub, and
so on. Even the enclosed cockpit and the method of construction were not very common just four years prior to the beginning of the Second World War. At its conception,
the Bf 109 was a very promising asset despite some powerplant troubles. These were solved by the introduction of the DB 601. This engine, together with its extrapolated
development DB 605, is umbilically connected to the types success. These two-row, twelve cylinder inverted V engines powered several tens of thousands of '109s in over
25 versions and variants.

The first combat use was by three developmental Bf 109s in the Spanish Civil War, where they were delivered in December 1936. The pre-series airframes were to, first
of all, validate the aircraft's abilities in modern aerial combat. Shortly thereafter, production machines in the form of the Bf 109B-1 began to reach 2./J.88, the Legion
Condor. The desire of Germany to demonstrate her aerial prowess to potential foes was advanced further in international sport meets. The triumphs attained in Zurich
in the summer of 1937 were complemented several months later by grabbing the speed record of 610.95 kph. In very short order, the progressive developments
represented by the C, D and E versions appeared. Despite this, the delivery of the types to combat units did not sustain a rate that was desired by military brass. Even
by August 1938, the Bf 109 accounted for less than half of the 643 front line fighters in service. The later months saw an increase in these rates. By the time of the invasion
of Poland (which saw the participation of only a litle more than 200 aircraft) the Luftwaffe possessed the best fighter produced in continental Europe. With both
a qualitative and quantitative advantage, the fighter wing of the Luftwaffe entered the Polish campaign, the first defenses of the Fatherland, Blitzkrieg against the West,
and the Battle for France. With one foot in the door that was the English Channel, the Luftwaffe embarked on the attacks on Britain in the summer months of 1940. Here, the
first weakness of the Bf 109 was revealed: the inability to carry drop tanks that would have enabled the type to effectively escort bombers to England. This was one of the
factors that made the defeat of the Luftwaffe in the Battle of Britain possible. Experiences gained in 1940 led to the development of the 'F' version prior to the spring of 1941.
The elegance of the Bf 109 crested with the 'Friedrich’. Following a largely defensive stance over the Channel and northern France, the Bf 109F took on a more offensive
role in Operation Barbarossa in the east, and in northern Africa. In later duties with the 'Jagdwaffe’ during the second phase of the war in the east, and in the 'Defense of the
Reich' from 1943 to 1945, the Bf 109 served in the form of the 'G' version, followed by the 'K'. Even if by the end of the war it was clear that the development of the Bf 109
was exhausted, during its combat career, the type was able to keep pace with the foes that it encountered. Besides its primary function as fighter, the Bf 109 also appeared
as afighter-bomber, reconnaissance platform, night fighter, trainer and Rammijager.

The disappearance of the Bf 109 from the skies over Europe was not spelled out by the end of the war. Several examples were in Swiss service up to 1949, and many
flew in the air force of Czechoslovakia in both original form with a DB 605 powerplant and as aircraft built out of necessity with surplus Jumo 211s. The latter type also
served as the first fighter to fight for the independence of the newly formed state of Israel. Finland retired the type as recently as 1954, and Spain didn't retire its HA-1109-
1112, re-engined Bf 109s, until 1967. The legendary low-wing fighter of Professor Willy Messerschmitt survived the state that developed it.

UVODEM

Zadny jiny stroj némecké Luftwaffe neni vyrazné&ji spojen s jejim vzestupem a padem ve 2. svétové vélce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Letoun, ktery svou
koncepci vyrazné pfedbéhl dobu, ve které vznikal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valecnych konflikt nacistického Némecka, az do jeho horkého konce.
Historie letounu se zagina v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorové jednoplosné stihacky. Projektu
se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu technického reditele profesor Willy Messerschmitt,
jehoz popularita se nesla na viné uspéchu nedavno dokonéeného kuryrniho Bf 108. Jeho cilem bylo vytvofit letoun s co nejvétSim pomérem vykonu k celkové hmotnosti,
velikosti a aerodynamickym vlastnostem. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo nékolik prototyp(, které slouzily zejména ke zkouskam a dal$imu vyvoiji. Letoun byl
pomérné maly, oproti stavajicim zvyklostem relativné jemny, s revolu¢nimi konstrukénimi prvky jako byla dolnokfidla koncepce, pouZiti zatahovaciho podvozku, kfidlo
s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky, zbrané stfilejici osou vrtule, atd. Dokonce uzaviratelny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce nebyly
Ctyfi roky pred zacatkem 2. svétové valky tak obvyklym jevem, jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje, i pfes problémy
s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem. Problémy s pohonem vyfesila az zastavba motoru DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen
s uspéchy Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kusu Bf 109 doslo za ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély
predevsim ukazat schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2./J.88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Snaze Némecka ukazovat svou leteckou silu potencialnim protivnikiim napomahala i sportovni klani. Triumf letount Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu
v [été 1937 byl dopInén o nékolik mésicu pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h. Ve velmi kratkych ¢asovych Usecich nasledovaly verze C, D a E. Presto
v§ak doplfiovani novych stroju k bojovym utvarim nepokracovalo tempem, ktery by si veleni mohlo prat. Jesté v srpnu roku 1938 tvofila vyzbroj letouny Bf 109 méné nez
polovinu z 643 stihacu prvni linie. Ovéem béhem nasledujicich mésicl roku se tempo dodavek k bojovym ttvartim zrychlilo. V okamzik pfepadeni Polska (kterého se vSak
zUcastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé vyrobena. S technickou i mnozstevni
prevahou tak stihaci ¢ast Luftwaffe absolvovala polskou kampari, prvni obranu Vaterlandu, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. S jednou nohou vykro€enou pres kanal
La Manche zahdjila Luftwaffe v letnich mésicich roku 1940 utoky na Britanii. V tu dobu se mj. projevil jeden vazny nedostatek Bf 109 - nepfipravenost konstrukce stroje
na neseni pfidavné nadrze, ktera by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardért nad Britanii. Tato zdanliva mali¢kost byla jednim z faktord, které zapficinily porazku
Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti z bojl v r. 1940 napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se zacala k bojovym Utvarim dostavat béhem predjari 1941. Elegance Bf 109
u,Friedricha“ dosahla vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spise jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do uto¢nych akci, a to zejména pfi operaci
Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich ukolt Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé i do obrany RiSe v letech 1943 - 1945 se zapojovaly
pfedevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K. A€koli na konci valky bylo jasné, ze koncepce letounu Bf 109 se po deseti letech sluzby dostala
na hranici moznosti, po celou dobu své bojové €innosti dokazaly jednotlivé varianty drzet krok se svymi stihacimi protivniky. Kromé svého prioritniho uréeni stihaciho
letounu se Bf 109 objevily i v rolich stihaci-bombardovaci, prizkumna, no¢ni stihaci, palubni stihaci, cvicné nebo jako Rammjéger.

Nebe se pro Bf 109 nezavielo ani po skonceni valky. Nekolik stroji slouzilo az do roku 1949 ve Svycarsku, mnohé létaly v balkanskych zemich,
v osvobozeném Ceskoslovensku, a to jak v puvodni podobé s motory DB 605, tak v piestavéné varianté s motory Jumo 211. Zejména tyto stroje pozdéji tvorily zaklad
letectva braniciho svobodu nové budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo Bf 109 aZ v roce 1954 a Spanélsko opustilo své HA-1109 a 1112 dokonce aZ v roce 1967.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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A Bf 109G-2, MT-219, lentomestari Yrjé Turkka, 1/LeLv 34, Utti, Finsko, ¢erven 1943

Yrjo6 Olavi ,Pappa“ Turkka se narodil 29. ledna 1909 v Savitaipale a letecky vycvik podstoupil v letech 1930 — 1931. 1. ledna 1938 nastoupil k LLv 24
(Lentolaivue — stihaci perut), vybavené nizozemskymi Fokkery D.XXI, jeZ byly po Zimni valce nahrazeny americkymi Brewstery 239 Buffalo. 16. dubna 1943
byl Turkka jiz v hodnosti lentomestari pfidélen k LeLv 34, aby jiz za necely rok, 10. dubna 1944, byl pfevelen zpét k HLeLv 24. Obé tyto jednotky byly v té dobé
jiz vybaveny stroji Messerschmitt Bf 109G. Po ukon¢eni Pokracovaci valky dale slouzil u HLeLv 31, do vysluzby odeSel 16. kvétna 1947, pozdéji pracoval jako
socialni manazer. Zemrel 19. tnora 1991. Béhem Zimni i Pokracovaci valky odlétal celkem 350 bojovych letl a sestrelil 17,5 nepratelského letadla.
Messerschmitty Bf 109G-2, dodavané finskému letectvu, byly zbarveny standardnimi kamuflaznimi barvami Luftwaffe. Stroj MT-219 obdrzZel po pfiletu
do Finska finské svastiky na bilém kruhovém podkladu na Sesti pozicich, Zluty pruh na pfidi a zadi trupu, a 165 cm $iroké Zluté spodni ¢asti koncl kFidel.
Puvodni némecké znaky byly prestfikany. Stroj je vyfotografovan jak s ¢ervenou devitkou bez lemu, tak i s bilym lemem. Popisky zUstaly némeckeé.
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B Bf 109G-2, MT-222, lentomestari llmari Juutilainen, 1/LeLv 34, Malmi, Finsko, kvéten 1943

Eino limari “lllu” Juutilainen, pozdéjsi nejuspésné;si finsky stihaci pilot, se narodil 21. Gnora 1914 ve mésté Lieksa. Pilotni vycvik absolvoval v letech 1935 —
1936 a 16. unora 1937 byl pfidélen k Lentolaivue 12. K LLv 24, jednotce vyzbrojené stihacimi Fokkery D.XXI, byl pfevelen 3. bfezna 1939. V této jednotce
dosahl hodnosti lentomestari (Warrant Officer). 2. nora 1943 byl Juutilainen prevelen k LeLv 34 vybavené stroji Messerschmitt Bf 109G. Po ukonceni
Pokracovaci valky nadale slouzil az do 16. kvétna 1947 u HLeLv 33, kdy odesel do vysluzby. 8. zafi 1948 byl opét zarazen na deset mésicu do stavu PLeLv
41, kdy absovoval kurz létani na dvoumotorovych strojich. V civilnim Zivoté se Zivil jako pilot malych letadel. Eino Juutilainen zemfel v den svych narozenin
v roce 1999. Béhem Zimni i Pokracovaci valky sestielil béhem 437 bojovych letd celkem 94 nepratelskych letadel. Juutilanennova Zluta 2
ve standardni kamuflazi stihacek Luftwaffe obdrzela po pfiletu do Finska finské svastiky na bilém kruhovém podkladu na Sesti pozicich, Zluty pruh na pfidi
azaditrupu, a 165 cm Siroké Zluté spodni ¢asti koncl kiidel. PGvodni némecké znaky byly prestrikany.
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C Bf 109G-2, MT-225, luutnantti Lauri Nissinen, 1/HLeLv 24, Suulajarvi, Finsko, duben 1944

Lauri Vilhelm “Lapra” Nissinen se narodil v Joensuu 31. ¢ervence 1918, pilotni vycvik obdrzel v roce 1938 a 1. ledna 1939 byl zafazen do stavu LLv 24
vybavené nizozemskymi Fokkery D.XXI. V bfeznu 1943 byl povySen do hodnosti luutnantti a o tfi mésice pozdé&ji jmenovan velitelem 1. Lentue LeLv 24
vyzbrojené Messerschmitty Bf 109G. Dne 17. €ervna 1944 nad Perkjarvi do Nissinenovo stroje MT-229 vrazil sestfeleny Bf 109G-2 MT-227, v jehoz kokpitu
sedél Urho Sarjamo. Oba piloti zahynuli. Béhem Zimni i Pokracovaci valky absolvoval okolo 300 bojovych letd, béhem nichz sestrelil celkem
30,5 nepratelského letadla. Stroj MT-225, s nimz |étal luutnantti Nissinen byl nestadardné kamuflovan na hornich a boénich ¢astech trupu a na kfidle barvou
RLM 75, ostatni oznaceni finskych stodevitek v podobé Zlutych dopliikd a vysostnych znakU zlstalo ve standardni podobé.
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D Bf 109G-2, MT-230, kapteeni Jaakko Puolakkainen, 2/HLelLv 28, Vartsild,, Finsko, srpen 1944

Jaakko Puolakkainen se narodil v ruském St. Petersburgu 29. zafi 1915. Pilotni vycvik absolvoval v letech 1937 — 1938 a 5. prosince 1939 byl zafazen
v hodnosti vanrikki k LLv 28. 31. Fijna 1943 byl jmenovan v hodnosti kapteeni do €ela 2. Lentue LeLv 28. Po ukon&eni Pokracovaci valky velel Puolakkainen
testovaci letce (KoelL) a llmavV, do vysluzby odesel 9. bfezna 1963 v hodnosti everstiluutnantti. Poté pracoval jako manazer prodeje. Jaakko Puolakkainen
zemrel 25. €ervna 1999. Jeho skore béhem valek €ini dvé sestfelena a dvé poskozena letadla protivnika. Deset Bf 109G-2 finského letectva bylo béhem valky

kamuflovano na hornich a bo¢nich plochach €ernou a olivové zelenou barvou, spodni plochy byly nastfikany barvou RLM 65. Kruh pod finskymi svastikami
na téchto prestfikanych strojich jiz nebyl bily, ale v barvé RLM 65. Popisky jiz byly finské.
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E Bf 109G-6, MT-423, ylikersantti Hemmo Leino, 1/HLeLv 34, Kymi, Finsko, ¢erven 1944

Helsinsky rodak Hemmo Kulervo Leino se narodil 4. dubna 1921 a letecky vycvik podstoupil v letech 1939 —1941. 16. zafi 1941 byl zafazen dostavu LLv 10.
Jeho dal$i letecka kariéra pokrac¢ovala u LLv 30, u niz od 1. listopadu 1941 |étal s nizozemskymi Fokkery D.XXI. Pfesun k LeLv 14, vybavené francouzskymi
MS.406, nasledoval 1. srpna 1942, ale jiz 19. dubna 1943 byl opét prevelen, tentokrat k LeLv 34 vybavené némeckymi Bf 109G. Kratce po skonceni
2. svétove valky, 15. kvétna 1945, odeSel do vysluzby. Létani se vénoval i nadale, |étal jako kapitan letounu u civilnich aerolinii. BEhem obou valek odlétal
251 bojovych letl, pfi nichZ sestrelil 11 nepratelskych letadel. Finské Bf 109G-6 ve standardnich kamuflaznich schématech a barvach némecké Luftwaffe,
doplnénych o Zluté prvky oznadujici stroje z vychodni fronty, nesly na hornich plochach kfidel vysostné oznaceni o priméru 100 cm. Stroje HLeLv 34 nosily
od ¢ervna 1944 na kormidle kresbu orliho mladéte. Jeji podoba na levé strané neni znama, nabizime tedy ob& mozné varianty.
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F Bf 109G-6, MT-437, ylikersantti Leo Ahokas, 3/HLeLv 24, Lappeenranta, Finsko, cerven 1944

Leo Ahokas se narodil 25. dubna 1915 ve mésté Jaakkima v Karélii, v roce 1940 pfipojené k tehdejSimu Sovétskému svazu. Pilotni vycvik absolvoval
v letech 1936 — 1937, po mobilizaci na za¢atku Zimni valky byl odeslan k cvi¢né T-LentoR 2, nasledné v inoru 1940 k LLv 24, vyzbrojené stihacimi Hurricany
a Buffaly. Po ukon&eni Zimni valky byl demobilizovan. K dalSi vojenské sluzbé nastoupil 3. €ervna 1941 k LLv 32, pozdéji k LLv 24 vyzbrojené americkymi
Buffaly. V roce 1943 obdrzela tato jednotka Messerschmitty Bf 109G. Ylikersantti Ahokas demobilizoval 10. listopadu 1944, v civilnim Zivoté pracoval jako
fidi¢. Zemrel 25. fijna 1988. Béhem Pokracovaci valky odlétal celkem 189 bojovych letl a sestrelil 12 nepratelskych letadel. Standardné kamuflovany

Bf 109G-6 z tovarny Messerschmitt v Regensburgu byl po zafazeni do finského letectva doplnén o Zluté rozpoznavaci dopliiky stroji z vychodni fronty.
Na smérovém kormidle nesl novy emblém HLeLv 24, hlavu rysa.
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G Bf 109G-6, MT-449, luutnantti Olavi Puro, 2/HLeLv 24, Lappeenranta, Finsko, ¢erven 1944

Olavi Kauko “Olli” Puro, rodak z Helsinek, se narodil 18. listopadu 1918. Pilotni vycvik absolvoval v letech 1940 — 1941. 22. Eervna 1942 byl pfesunutk LeLv
24, v zari 1942 k LeLv 6, u niz létal na kofistnich I-153. 4. dubna 1943 se vratil k LeLv 24, s niz |1étal az do konce Pokracovaci valky. Do civilu, vnémz pracoval
v bankovnictvi, odeSel luutnantti Puro 10. listopadu 1944. Zemfel 20. Eervna 1999. Béhem Pokracovaci valky odlétal 207 bopjovych letd pfi nichZ sestrelil
33 nepratelskych letadel. Na tomto stroji dosahl ,Olli“ Puro 5 sestrell. Stroj, kamuflovany barvami RLM 74/75/76, doplnény o rozpoznavaci marking stroju
vychodni fronty, ma pdvodni némecké oznaceni prestfikané stejnymi barvami. Finské oznaceni doplniuji finské popisky.
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H Bf 109G-6, MT-477, luutnantti Mikko Pasila, 1/HLeLv 24, Utti, Finsko, zari 1944

Mikko Pasila narozeny 23. €ervence 1921 v litti, absolvoval pilotni vycvik v letech 1940 — 1941. V zafi 1941 byl nejprve odeslan k LLv 30, ale jiz 17. prosince
1941 byl pfesunut k LLv 24. Z vojenské sluzby byl uvolnén 10. listopadu 1944, v civilnim Zivoté byl Iékafem. Mikko Pasila zemfel 14. inora 1991. Béhem
Pokracovaci valky obsolvoval priblizné 200 bojovych letl pfi nichz sestrelil 9 nepratelskych letadel. Stroj Iétal ve standardni kamuflazi stihacek Luftwaffe
a se zlutymi doplriky oznacujici stroje z vychodni fronty. Jedna se o jeden z ¢trnécti stroju dodanych finskému letectvu s kanonovymi pouzdry pod kridly,

ukryvajici kanon MG 151/20.




I Bf 109G-6, MT-477, HLeLv 31, Utti, Finsko, léto 1948

Ukonceni boju se Sovétskym svazem znamenalo pfiméri z 5. zari 1944. Jednou z podminek byla i zména oznacovani vojenskych letadel Finska, kdy modry
hakovy kfiz byl nahrazen kokardou v narodnich barvach Finska, v modré a bilé barvé. Lentolaivue 24, jejiz piloti na Messerschmittech Bf 109G dosahli
celkem 304 vzdusSnych vitézstvi, si ponechala tyto stroje i v mirové sluzbé. Dne 4. prosince 1944 byla pfejmenovana na HLeLv 31. Tato jednotka je stale
aktivni a v sou€asnosti jeji piloti 1&taji na strojich F-18C Hornet. Jedna se o stejny stroj, jako na pfedchozim barevném profilu, ale jiz v povale¢né sluzbg, coz
dokazuji kokardy ve finskych narodnich barvach, zavedené od 1. dubna 1945. Oznaceni stroje doplfiuje kresba netopyra na modrém mraku a mésici,
oznaceni strojll HLeLv 31 nocnich stihacl. Mésic byval bily nebo Zluty, na stroji MT-477 je bilé barvy. Kormidlo bylo prestfikano pravdépodobné finskou

zelenou olivovou barvou.
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J Bf 109G-6, MT-508, luutnantti Arvo Arima, HLeLv 31, Air Race, Utti, Finsko, ¢erven 1950

V rdmci oslav letniho slunovratu dne 23. €ervna 1950 se na letisti Utti konala letecka prehlidka. Cely program vrcholil v 19.00 hodin, kdy odstartoval zavod
Gty strojl ve stylu zavodl v Renu. Stroj MT-508, oznaceny pismenem B, pilotoval luutnantti Arvo Karima, jenz obdrzel pilotni vycvik v letech 1940 — 1941,
po némz létal jako pilot prazklumnych letadel u LeLv 14. Demobilizoval 12. listopadu 1944. K vojenskému létani se vratil v roce 1947, kdy nastoupil k LeLv 31.
Zpétdo civilu odesel vroce 1951. Arvo Karima zemrel 18. Cervence 1977. Zavodu se UCastnici stroj MT-508, vybaveny vyssi ostruhou. Kamuflaz tohoto stroje
je doplnéna o rozpoznavaci marking v podobé modrych a bilych ¢tvercu, tvoficich na trupu $achovnici a pismeno B na trupu stroje i na levé horni poloviné
kfidla, na némz bylo dopInéno o dalSi bilé doplriky, které se nachazeli i na levé vySkové ocasni ploSe. Vzhledem k tomu, Ze zavodnici létali v kruhu, shoduji
se historici na nazoru, Ze byly U€astnici se stroje oznaceny pouze nalevé strané.
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